Sekretariat KWSTIGM
Departament Nadzoru Wiascicielskiego i Gospodarki
Urzad Marszaltkowski Wojewddztwa Matopolskiego

Protokot z 71. posiedzenia Komisji Wspolnej Samorzaddéw
Terytorialnych i Gospodarczych Matopolski,
ktére odbylo sie 9 marca 2022 roku.

Na posiedzeniu - zorganizowanym w formie zdalnej - obecni byli cztonkowie Komisji
Wspolnej Samorzadow Terytorialnych i Gospodarczych Matopolski (KWSTiIGM) oraz
zaproszeni goscie, zgodnie z listg, stanowigca zalgcznik do niniejszego protokotu.

1. Otwarcie posiedzenia, przyjecie protokotu z 70. posiedzenia KWSTIGM,
przyjecie porzadku obrad KWSTiGM.

Pan Witold Kozlowski, Marszalek Wojewddztwa Matopoiskiego przywitat czionkéw

Komisji oraz zaproszonych gosci:

— Panig prof. Joanng Hotub-lwan, Dyrektora inQUBE Uniwersyteckiego Inkubatora
Przedsigbiorczosci z Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, ktora
poproszona zostata o zaprezentowanie wynikéw i wnioskéw z przeprowadzanego
projektu pilotazowego w zakresie zarzadzania inteligentnymi specjalizacjami, na
przykiadzie specjalizacji Nauki o zyciu,

- Panig Anne Miost, Zastepce Dyrektora Departamentu Zréwnowazonego Rozwoju
z Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego, ktora zostala
zaproszona w celu przedstawienia prezentacji projektu pod nazwg SPIN
Matopolskie Centra Transferu Wiedzy wsparciem dla przedsiebiorcow oraz

- Pana Stanistawa Albrichta, Prezesa Stowarzyszenia Metro dla Krakowa, Prezesa
Pracowni Planowania i Projektowania Systemow Transportu ALTRANS
w Krakowie, kiéry zostat poproszony o udzielenie odpowiedzi na pytanie: Czy
w Krakowie potrzebne jest metro?

Kolejno, Pan Marszatek przyblizyt sytuacje, z jaka wtadze Wojewodztwa mierza sie

w zwigzku z falg uchodzcow wojennych, ktora spowodowana jest agresja Federacji

Rosyjskiej na Ukraing. Podkreslit, ze Matopolska ma silne przywoédztwo

antykryzysowe, a wspoipraca pomigdzy administracjg rzadowa i samorzadows oraz

migdzy wszystkimi stuzbami ratowniczymi, porzadkowymi i sanitarnymi uklada sie
bardzo dobrze. Powiedzial, ze na ostatnim posiedzeniu Zarzadu Wojewodztwa

Matopolskiego do Matopolskiej Tarczy Antykryzysowej zostat dotaczony pakiet

humanitarny dla Ukrainy dotyczacy pomocy uchodzcom. Powiedziat, ze Matopolska

wykorzystuje wszystkie swoje zasoby komunikacyjne, transportowe, hotelowe

I urzadzenia zakupione w ramach pakietu medycznego, w tym namioty z pethym

wyposazeniem, ktore postuzyly do zbudowania miasteczka przesiadkowego

w Olkuszu. Skierowat wyrazy uznania dla wszystkich tych, ktérzy w jakikolwiek sposdb

wiaczajg sig w pomoc uchodZcom, zaznaczajgg, iz to tez jest pomoc tym wszystkim

stuzbom, ktére zajmuijg sie opiekg i obsluga uchodzcow.

Wobec mnogosci spraw z tym zwigzanych poprosit, aby dalszg cze$é posiedzenia

poprowadzit Pan Andrzej Barka, Zastepca Dyrektora Departamentu Nadzoru

Wiascicielskiego i Gospodarki. Przejmujac prowadzenie spotkania Pan Dyrektor

poprosit o akceptacje protokotu z poprzedniego posiedzenia Komisji. Wobec braku

uwag ze strony czionkéw Komisji, zatwierdzono protokot w przestanej formie oraz

L

L O (ko bt

!




rozpoczeto obrady zgodnie z wezesniej przyjetym planem.

Tytulem wstepu, Pan Dyrektor Barika poinformowat, iz w lutym ub. roku Zarzad
Wojewodztwa Matopolskiego przyjat nowa Regionalng Strategie Innowacji (RS!)
7 perspektywa do 2030 r. opisujacg nowe podejscie do wdrazania polityki innowacyjnej
na poziomie Regionu. Réwnoczesnie z toczgcymi sig pracami RSI zostat przyjety nowy
mode! przedsiebiorczego odkrywania tzn. nowego podejécia do inteligentnych
specjalizacji. O kontynuacje tematu poprosit Panig prof. Joanne Hotub-lwan.

2. Rozwdj systemu innowacji w Matopolisce. Prezentacja wynikow | whnioskow
z przeprowadzanego projekiu pilotazowego w zakresie zarzadzania inteligentnymi
specjalizacjami, na przykiadzie specjalizacji Nauki o zyciu.

Pani prof. Joanna Hofub-lwan, Dyrektor inQUBE _Uniwersytecki Inkubator

Przedsiebiorczoéci, Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu  poinformowata

zebranych, iz przez ponad rok realizowany byt projekt, ktory dotyczyt uszczegodtowienia

inteligentnych specjalizacji w obszarze Life science. Specjalizacja ta zostata wybrana
jako najbardziej istotna w kontekécie mozliwosci zainicjowania procesu
przedsiebiorczego odkrywania w Regionie. Pierwszym etapem projektu byto
wypracowanie i wdrozenie modelu - platformy specjalizacyjnej do inteligentne;
specjalizacji {(bazowano na jednej specjalizacji life science). Drugim etapem byla
animacja - istotg calego procesu przedsigbiorczego odkrywania byto zidentyfikowanie
podmiotow, ktore w ramach tej inteligentnej specjalizacji moga tworzy¢ innowacie, na
kazdym etapie procesu. Innym celem projektu byla informacja zwrotna, stuzgca
budowie struktur zarzadczych i animacji pozostatych inteligentnych specjalizacii
Matopolski, a kolejnym asysta {j. konsultacje wykonawcze w zakresie implementacji
wypracowanych rozwigzan na szerszg skalg. Pani Profesor podkreslita, iz celem
procesu przedsiebiorczego odkrywania jest zaangazowanie szeroko pojgtego
srodowiska interesariuszy (nauka, biznes, innowatorzy, spofecznosci lokalne,
samorzad, 10B), w celu zintegrowania $rodowiska i zainicjowania woli wspolpracy na
rzecz podnoszenia innowacyjnosci regionu. Poinformowata rowniez o podejmowanych
dziataniach w trakcie realizacji projektu, ktérymi byly procesy badawcze i animacyjne
m.in. skierowane na zidentyfikowanie i nakionienie do wspélpracy interesariuszy.

Korzystajac z okazji, podzickowata Panu Kazimierzowi Murzynowi, Dyrektorowi

Klastra Lifescience Krakow, podkreslajac, iz bez tak silnej instytucji sieciujacej

naukowcow i przedsiebiorcow bytoby trudno realizowaé tego typu projekty.

Powiedziala, ze byly tez prowadzone wywiady, spotkania warsztaty strategiczne,

dotyczace wytyczania kierunkow innowacji. Zbudowano narzedzie do kodowania

i katalogowania wszystkich zasobow w postaci bazy danych - platformy

specjalizacyjnej, narzedzia gromadzenia oraz zarzgdzania wiedzg na temat

inteligentnej specjalizacji. Wazny element stanowily warsztaty ,smart laby”, ktére mialy
doprowadzi¢ do opracowania business techonology roadmap czyli pokazania jak dana
technologia - innowacja moze sie rozwija¢ w czasie i jakie instytucje beda ja
wspomagaly. Podsumowujac podkreslita, ze w procesie przedsigbiorczego
odkrywania istotna jest identyfikacja nowych trendow technologiczno-biznesowych,
czyli jak realnie wspieraé biznes projektami, zeby mogt by¢ bardziej innowacyjny

i konkurencyjny.

Pan Dyrektor Baiika podzickowat za wystapienie i zaznaczyt, ze dziatania

Wojewddztwa podejmowane sa w celu takiego ukierunkowania gospodarki Regionu,

aby byla ona maksymalnie innowacyjna i konkurencyjna, co ma bezposrednie

przelozenie na efektywnos¢ pozyskiwania $rodkow europejskich.
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3. Prezentacja projektu pn. SPIN Malopoliskie Centra Transferu Wiedzy
wsparciem dla przedsigbiorcéw

Pani Anna Mlost, Zastepca Dyrektora Departamentu Zréwnowazonego Rozwoju,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Malopolskiego zapoznata zebranych ze
szczegotami projektu SPIN - doradczego innowacyjnego projektu, ktérego ideg jest
inicjowanie wspoipracy swiata nauki i biznesu poprzez transferowanie innowacji za
posrednictwem Centrow Transferu Wiedzy do przedsiebiorstw w wojewddztwie
matopolskim. Wartos¢ projektu SPIN wynosi prawie 20 000 000 PLN, a planowanym
wsparciem doradczym proinnowacyjnym bedzie 754 przedsiebiorcow z Matopolski.
Projektem objete moga zostac firmy w Malopolsce, ktére poszukujg nowatorskich
rozwigzan, by poprawi¢ sytuacje przedsiebiorstwa na rynku i zyskaé przewage
konkurencyjna. Zglaszajac sie do wybranego Centrum Transferu Wiedzy jako
przedsiebiorca mozna skorzysta¢ m.in. z opracowania audytu wstepnego w celu
okreslenia np. ogoélnej sytuacji firmy, audytu technologicznego pogiebionego,
doradztwa w zakresie ubiegania sie o wsparcie w formie bondéw na innowacje,
doradziwa w zakresie analizy konkurencyjnosci wykonawcéw i nabywcodw prac B+R,
czy tez w sprawie potencjalnych kanatdéw transferu technologii ze wskazaniem
zewnetrznych zrédet finansowania. Dodatkowymi narzedziami przydatnymi dla
wspotpracy nauka-biznes sg: Baza Naukowcow ,Matopolska Nauka” przygotowana
m.in. by utatwi¢ przedsiebiorcom dostep do kadry naukowej w celu realizacji
wspolnych projektdw, oraz Baza laboratoriébw z Matopolski powstata jako odpowiedz
na potrzeby przedsiebiorcow, kidrzy szukaja jednostek badawczych, pozwalajacych
na przeprowadzenie badan na poziomie podstawowym.

4. Czy w Krakowie potrzebne jest metro?

Temat zaprezentowat Pan Stanistaw Albricht, Prezes Stowarzyszenia Metro dla
Krakowa, Prezes Pracowni_Planowania i Projektowania Systeméw Transportu
ALTRANS w Krakowie. Przyblizyt historie powstania metra na $wiecie. Pierwsza sieé
metra na $wiecie powstala w 1863 w Londynie. Obecnie najdtuzszy system metra,
liczacy 670 km funkcjonuje w Szanghaju. Zaznaczyl, iz w Polsce prace projektowe
dotyczgce metra w Warszawie rozpoczeto w 1925 r., a budowe dopiero w 1983 .
W Krakowie zaczeto méwiC o budowie metra w latach 70. XX wieku. W latach 80.
nastgpit postep prac studialnych i koncepcyjnych dla metra, fgcznie z wykonaniem
badann geologicznych. Prace zostaly tak zaawansowane, Zze o6wczesna Rada
Narodowa przyjela uchwate o budowie metra w Krakowie. Ze wzgledu jednak na brak
srodkéw finansowych zakoriczono wowczas temat jego budowy. W latach 90. podjeto
decyzje budowy krakowskiego szybkiego tramwaju. Temat metra zawieszono na 20
lat, po ktorych idea budowy metra powrocita. W opracowanym nowym studium
zagospodarowania Krakowa w zakresie systemdw transportu, ustalono
iz podstawowym Srodkiem komunikacji bedzie metro, zintegrowane z kolejg
aglomeracyjng i tramwajami. Pan Prezes podkreslit, iz metro jest jedynym
bezkolizyjnym $rodkiem transportu, dzieki temu jest najszybsze, niezawodne, jezdzi
punktualnie i jest sterowane elektronicznie, jest ekologiczne. Zaleta metra jest to, ze
jest pojemne, moze przewozi¢ bardzo duzg liczbe pasazerdw, jest bezpieczne, na
stacjach pociggi metra sg oddzielone od perondéw. Odporne jest na warunki pogodowe,
ma duzo miejsc siedzacych, mniej stojacych. Podkreslit réwniez miastotworcza funkcje
metra jako narzedzie budowy miasta i rewitalizacji zaniedbanych osiedli. W 2014 roku
zostato przeprowadzone referendum, w ktérym mieszkancy pozytywnie wypowiedzieli
sie na temat budowy metra w miescie, mobilizujgc prezydenta miasta Krakowa do prac
projektowych. Zlecone studium wykonalnosci nie dotyczylo jednak metra, lecz
szybkiego bezkolizyjnego transportu, w ktérym badano warianty, metro, premetro
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i szybki tramwaj. Zarekomendowano tramwaj, ktory przemianowany zostal na
premetro szybki tramwaj, ktére na odcinku centralnym poruszaé sie bedzie w tunelu
na diugosci 5,56 km, a poza nim tradycyjnie w ulicach. Podsumowuijac, podkreslit, iz to
rozwigzanie nie moze by¢ metrem, bo nie spelnia podstawowego kanonu
bezkolizyjnosci.

Pan Rafat Kulczycki, Dyrektor |zby Przemystowo-Handlowej w Krakowie stwierdzit, iz
z wypowiedzi Pana Prezesa Albrichta wynika, iz projektowane na zlecenie Miasta
premetro nie moze byc¢, ze wzgledu na projektowane parametry, przerobione
z powrotem na metro. Podkredlit, iz niewatpliwie sprawny transport publiczny (metro
jest najsprawniejsze, ale =zarazem najdrozsze) niezwykle stymuiuje rozwdj
gospodarczy. Zauwazyl, Ze ogromng szansg dla Krakowa i obszaru metropolitarnego
miasta bylaby proba poszukiwania funduszy zewnetrznych na wsparcie budowy
takiego modelu metra, ktéry w studium wykonalnos$ci zostat wskazany jako najlepsze
rozwigzanie transportu publicznego. Przedsiebiorcy krakowscy zrzeszeni w lzbie
widzg gteboki sens, by nie zarzuca¢ idei budowy metra na rzecz rozwigzania premetro
szybki tramwaj. Skierowat apel do Urzedu Marszatkowskiego o pomoc, aby w nowej
perspektywie w ramach $rodkéw unijnych pomysle¢ o wsparciu idei budowy metra
w Krakowie.

Pan Prezes Stanistaw _Aibricht potwierdzit, iz érodki finansowe zewnetrzne sg
niezbedne do realizacji budowy metra. Zauwazyl, ze zadne miasto na $wiecie nie
zbudowato metra za wiasne pieniadze, otrzymywalo przede wszystkich wsparcie
rzgdowe. Skierowat pytanie, dlaczego Miasto nie chce budowacé klasycznego premetra
z tunelami o parametrach jak dla metra, po wybudowaniu do ktorych, przy
ewentualnym braku srodkow finansowych na kontynuacje budowy, zostang puszczone
tramwaje.

Pan tukasz Szewczyk, Dyrektor Zarzagdu [nwestyciji Miejskich w Krakowie powiedziat,
ze wykonawcy pracujgc nad studium wykonainosci faktycznie analizowali kilkanascie
rozwigzan nowego systemu. Wskazali kilka, ktére byly poddane szczegdtowej analizie
(dwa warianty metra i jeden wariant premetra). Podkreslit, Ze dla Miasta najwazniejsza
jest realna mozliwosé realizacji danego rozwigzania. Nie mozna moéwi¢ o tym, Ze
chcemy budowac¢ metro nie majgc na to pieniedzy. Na obecng chwile zaden program
unijny nie daje mozliwoséci pozyskania tak olbrzymiego dofinansowania (85%), aby
Miasto mogto podjac sie realizacji metra. Powiedziat, iz koszt budowy jednej linii metra,
wedlug analiz sprzed dwoch lat wynosi 12 mld zt. Zarzad Inwestycji Miejskich obecnie
realizuje najwigkszg inwestycje tramwajowg z Krowodrzy Gorki na Gorke Narodowg
o warto$ci kontraktowej 330 min zt (1/30 warto$ci budowy metra). Podkreslit, iz Miasto
nie neguje rozwigzania metra, ale Miasta na taki $rodek transportu nie sta¢. Diatego
w rozmowach z wykonawcg studium wykonalno$ci udalo sie znalezé rozwigzanie
posrednie, czyli rozwigzanie z wprowadzeniem do tunelu etapowo taboru, ktoérym
dzisiaj nasze miasto dysponuje, czyli duzymi wagonami tramwajowymi Lajkonika
| Krakowiaka, zabierajgcych duze ilodci pasazerdéw i umozliwiajgcych dziatanie z duzg
czestotliwoscig. Pomimo tego, ze na dalszych odcinkach tramwaj porusza sie
w ukfadzie drogowym, w czesci na wydzielonych torowiskach, w czesci na wspéinych
z komunikacja autobusowg, a nawet kolizyjnie z samochodami rozwigzanie takie
faktycznie przynosi bardzo dobre efekty. Podkreslit, iz w ramach kolejnych etapow
procesu inwestycyjnego dot. metra (obecnie jest etap prac koncepcyjnych) .
uzyskania decyzji $rodowiskowej, ktéra umozliwia zlecenie opracowania projektu
budowlanego, wtadnie w ktérym bedzie mozna rozstrzygna¢ kwestie techniczne
dotyczgce m.in. parametrow tunelu, zasilania, wentylacji, czy tez spraw zwigzanych z
taborem. Zauwazyl, 2e Miasto dzisiaj ponosi gigantyczne koszty utrzymania
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komunikacji tramwajowej i autobusowej. Jest to ponad 650 min rocznie.
Wprowadzenie kolejnych kwot zwigzanych z funkcjonowaniem krétkiego fragmentu
metra spowoduje, ze miasto nie begdzie sta¢ na zadne inne inwestycje. Zauwazyt
rowniez, ze w ramach prac nad studium dedykowanym rozwojowi systemu
transportowego wskazany jako wariant rekomendowany dotyczyt budowy jedne;j linii
metra o parametrach metra lekkiego (tabor bardziej zblizony do taboru tramwaju
obecnie jezdzgcego po Krakowie niz do typowego wagonu metra). Podkreslit, ze
Miasto nie odstgpuje od realizacji metra, lecz konsekwentnie realizuje polityke, ktéra
wynika nie tylko z prowadzonych rozmow odnosnie mozliwosci dofinansowania, ale
caly czas analizuje potrzeby transportowe miasta.

Pan Dyrektor Rafat Kulczycki, zapytat o réznice w kosztach wybranego wariantu
budowy metra, a tym najdrozszym oraz, czy miasto rozwazato i zgtosito wniosek
o dofinansowanie inwestycji Krajowego Planu Odbudowy.

Pan Dyrektor tukasz Szewczyk, odpowiadajac powiedziat, iz koszty budowy metra
okreslane sa kwotg 12 mld zt (cata dlugos¢é 22-23 km), koszty budowy premetra -
z rozwigzaniami etapowymi wynoszg ok. 6 mld zt. ZIM w Krakowie zgtaszat te
inwestycje do Krajowego Planu Odbudowy.

Pan Prezes Stanistaw Albricht zakwestionowat uzywanie przez Dyrektora Szewczyka
sformutowanie premetro, podkre$lajgc, ze budowanie tunelu o parametrach
technicznych tramwaju nie jest premetrem. Przypomniat réwniez o pomysle
finansowania budowy metra w partnerstwie publiczno-prywatnym.

Pan Andrze] Banka, Zastepca Dyrektora Departamentu Nadzoru Wiascicielskiego
i Gospodarki podziekowat za przedstawienie tematu i gtosy w dyskusji .

6. Wolne wnioski, ustalenie tematéw na kolejne posiedzenie KWSTiGM.

Pan Andrze| Barnka, Zastepca Dyrektora Departamentu Nadzoru Wiascicielskiego

i Gospodarki poinformowat, ze do sekretariatu Komisji zostaty zgtoszone nastepujgce

propozycje tematoéw do zrealizowania podczas kolejnych spotkan Komisji:

1) Inwestycje w innowacje jako model aktywizacji gospodarki w Matopolsce - punkt
zgtoszony do realizacji przez Urzgd Miasta Krakowa.

2) Badanie rezultatéw dziatania i planow rozwojowych matopolskich instytucji
otoczenia biznesu — propozycja Dep. Nadzoru Wiascicielskiego i Gospodarki

3) Badanie potrzeb i gotowosci matopolskich MMSP do adaptacji rozwigzan
wiasciwych modelowi tzw. Przemystu 4.0. —j.w.

Ponadto, Pan Dyrektor Rafat Kulczycki w zwigzku z zaistniatg sytuacje na Ukrainie

zgtosit propozycje tematu do omowienia na kolejnym spotkaniu:

- Wplyw sytuacji na Ukrainie na gospodarke matopolskich przedsiebiorcow oraz
wynikajgce z niej problemy.

Pan Dyrektor Andrzej Banka polecit zebranym Polsko-Ukrainskg Izbe Gospodarcza,

ktora zwrécita sie do Zarzgdu Wojewddztwa Matopolskiego zaznaczajgc swojg

obecnos¢ i dziatalnod¢ na rzecz przedsiebiorcow. Instytucje chcace nawigzac

wspotprace skierowat do kontaktu z 1zba.

Na tym Pan Dyrektor Banka zakonczyt spotkanie i podziekowat uczestnikom za udziat

w posiedzeniu Komisji.
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Opracowanie protokolu: Dorota Swistak-Kiszala, Departament Nadzoru Wiascicielskiego i Gospodarki UMWM
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